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Abb. 1: Übersicht über die Neubaustrecke Wendlingen  - Ulm 

Kartengrundlage: Planfeststellungsunterlagen DB AG
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Farbige Kartengrundlage: Ingenieurgeologisches Institut (igi), 1991

(Variantenuntersuchung für den Abschnitt Stuttgart - Ulm, Erfassung des Umfeldes
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Abb. 2: Geologisches Profil am nördlichen Albaufsti eg
der NBS Wendlingen - Ulm
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Abb. 3: Gesamtkosten der NBS Wendlingen - Ulm in Ab hängigkeit
von den Kosten pro m³ Tunnelvolumen
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Abb. 4:
Die vier prinzipiellen Varianten der
"Magistrale für Europa" durch
den Großraum München
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Abb. 5: Vorschläge zur Optimierung der Bahnlinie
Stuttgart - Göppingen - Ulm

Kartengrundlage: Landesamt
für Geoinformation und Landes-
entwicklung Baden-Württemberg
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Abb. 6: Mögliche Güterzug-Leitwege von Mannheim/Hei delberg
bzw. von Stuttgart nach Augsburg/München
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Abb. 7: Neubaustrecke Wendlingen - Ulm
Schematischer Gleisplan im Bereich Wendlingen
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Bezeichnung in den Planunterlagen:

*  Güterzugkurve GZA
** Kleine Wendlinger Kurve


