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Untersuchungsauftrag

® Prognose der Baukosten der NBS Wendlingen - Ulm

® Vorschlage zur Optimierung der
vorhandenen Strecke Stuttgart - Ulm

® Alternative Giterzugleitwege
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Vorgehensweise bel der Kostenprognose

Schritt 1: Analyse der Raumordnungs- und Planfest-
stellungsunterlagen zur NBS Wendlingen - Ulm

Schritt 2: Recherchen zu den Baukosten vergleichbarer Projekte,
z.B. Nurnberg - Ingolstadt

Schritt 3: Kalkulation der Baukosten der NBS Wendlingen - Ulm
mit Preisstand des Jahres 2010

Schritt 4. Mégliche weitere Kostensteigerungen bis zum Abschluf3
des Projektes aufgrund allgemein steigender Baupreise
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Ubersicht Gber die Neubaustrecke Wendlingen - Ulm
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Geologisches Profil am nordlichen Albaufstieg

der NBS Wendlingen - Ulm
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Wahrscheinliche Gesamtkosten der NBS Wendlingen - Ulm

Preisstand Preisstand
2010 2016
- Kosten-
Untergrenze 4,00 Mrd EUR 4,60 Mrd EUR

- wahrscheinliche
Kosten 4 55 Mrd EUR 5,30 Mrd EUR

- Kosten-
Obergrenze 8,60 Mrd EUR 10,00 Mrd EUR
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Gesamtkosten der NBS Wendlingen - Ulm in Abhangigkeit
von den Kosten pro m3 Tunnelvolumen

Kosten Gesamt-
projekt in Mrd EUR
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Kostenschatzung Worst-Case Szenario

Annahmen und Methodik:

@® keine Umplanung fir den Einsatz von Tunnelbohrmaschinen

@ Durchschnittliche Kosten pro Kubikmeter Tunnelvolumen wie bei Strecke
Nulrnberg - Ingolstadt
+ 25% Zuschlag fur erschwerte hydrogeologische Verhaltnisse

@® Umrechnung der Kosten der Strecke Niirnberg - Ingolstadt (Bau 1998-2005)
auf Preisstand 2010 nach Baupreisindex des Statistischen Bundesamts

@® 2,5% Preissteigerung von 2010 bis 2016
(Zeitpunkt nach der Halfte der Bauzeit)
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Auftellung der Kosten auf die Planfeststellungsabschnitte
(Preisstand 2010)

Strecken- Kosten pro
lange Baukosten  Strecken-km
Streckenabschnitt  (km) (Mrd EUR) (% ) (Mio EUR)

Albvorland 16,1 0,971 21,3 60
Albaufstieg 14.5 2,284 50,2 157
Albhochflache 21,4 0,677 149 32

Albabstieg 6,5 0,553 12,1 85
Ulm Hbf 1,1 0,069 15 59
Summe 59,6 4,554 100,0 76
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Kostentransparenz bei der NBS Nurnberg - Ingolstadt

Suddeutsche Zeitung vom 29.6.2001, S. 56:

Bayerns teuerste Baustelle:

Die neue Hochgeschwindigkeits-Strecke von Miinchen nach NUrnberg

Augsburg wurde
ausgetrickst

Die Diskussion entbrannte erneut, als
bekannt wurde. dass die Kosten fiir die
Neubaustrecke iiber Ingolstadt offenbar
geschont wurden, um das GroBlprojekt
der Offentlichkeit besser verkaufen zu
kénnen. Als die unionsgefuhrte Bundes-
regierung und die Bahn Ende 1996 eine
Finanzierungsvereinbarung unterzeich-
neten, wurden rund 3,8 Milliarden Mark
fir das ICE-Projekt veranschlagt. Tat-
sachlich hatte die Bahn ein halbes Jahr

vorher iiber 4,7 Milliarden Mark Baukos-
ten ermittelt. Ein im Dezember 2000 dem
Bahn-Aufsichtsrat vorgelegter Prifbe-
richt belegt diese Praxis und fiihrt die
Zahlenschummelei auf ,starken politi-
schen Druck® und den Bundesrechnungs-
hof zuriick, der unmissverstandlich fir
die gunstigere Augsburg-Route pladiert
hatte.

Endstand nach Er6ffnung 2006: 3,6 Mrd EUR =7 Mrd DM
Chart 10 (alle Angaben incl. Ausbaustrecke Ingolstadt - Miinchen) ’
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Kritikpunkte, die sowohl fur die NBS Wendlingen - Ulm,
als auch fur S21 gelten:

(1) Die wahren Kosten werden den Entscheidungstragern nicht mitgeteilt
(2) Das Projekt wurde im Detail bezlglich Betrieb suboptimal geplant

(3) Der kostenguinstige Tunnelvortrieb mit Hilfe von Tunnelbohrmaschinen
Ist in der aktuellen Planung bislang nicht vorgesehen.

Kritikpunkte, die zusatzlich fur die NBS Wendlingen - Ulm gelten:

(4) Es wird eine Guterzugtauglichkeit der Neubaustrecke behauptet, die
fachlich sehr umstritten ist.

(5) Im Bereich der Geologie und Hydrogeologie sowie der technischen
Auslegung der Tunnels (Gebirgs- und Grundwasserdriicke) bleiben
Fragen offen
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Vorschlage zur Optimierung der Bahnlinie
Stuttgart - Gopplngen UIm
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Maogliche Gulterzug-Leitwege von Mannheim/Heidelberg
bzw. von Stuttgart nach Augsburg/Minchen
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Fazit

Drei Mogliche Strategien:

1 oOptimierung der vorhandenen Strecke Stuttgart - UIm nach
umfangreichen geologischen Untersuchungen und
technischer Detailplanung realisieren

7 Einsatz von ICE- und RE-Ziigen mit Neigetechnik nach Ertiichtigung der
vorhandenen Strecke Stuttgart - Ulm - Augsburg
=> Fahrzeitverkirzung zwischen Stuttgart und Ulm ahnlich hoch
wie durch die NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm

3 mit der Planung der NBS Wendlingen - Ulm von vorne beginnen
und die NBS bis Augsburg fortsetzen
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